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Die Gesdllschaft

Tirol-AdriaLtd. mit Stz in London UK
prasentiert das

PROJEKT TIROL-ADRIA

mit folgenden Vorhaben:
A:

TIROL-ADRIA WASSERKRAFTWERKE
basierend auf der Wasser Uberleitung vom Einzugsgebiet desInn in jenes der Etsch.

Schwerpunkt dieses Vorhabens ist die Nutzung der Wasserressourcen aus den Otztaler- und
Stubaier Alpen zum Betrieb der leistungsstarksten Wasser kraftwerksanlage Europas.
Die Wasserrtickgabe erfolgt in die Etsch bel Meran in Sudtirol, wo wegen der niedrigen
Talsohle einzigartige natirliche Voraussetzungen zur Nutzung der Wasserkraft gegeben sind;
In den Speicherseen in groRer Hohe wird vor allem im Uberfluss vorhandenes Wasser
wahrend der Sommermonate und Schaden verursachendes Hochwasser zurtickgehalten, um
folgende Ziele zu erreichen:

1. eine Aaulerst effiziente Stromgewinnung. Diese stérkt das européische
Stromverbundnetz und schafft die Grundlage zur Nutzung erneuerbarer Energie z.B.
der unsteten Wind- und Solarenergie;

2. einen wirksamen Hochwasser schutz fir die Siedlungen in den Gebirgstélern, am Inn,
an der Donau und an der Etsch,

3. eine Verbesserung der Wasserversorgung in den intensiv bewirtschafteten
Anbaufl&chen an der Etsch und in der Poebene;

4. die Erschliefung der Etsch fur die Flussschifffahrt, as Vorraussetzung fir eine neue
alpenquerende- Nord-Sid-Verkehrsader, die Donau-Tirol-Adria-Passage.



B:
DONAU-TIROL-ADRIA-PASSAGE

Wasser strasse zwischen der Donau und der Adria.

Diese Verbindung fuhrt von Passau an der Donau Uber den Inn, den Kanaltunnel Inn-
Etsch, als TIROL PASSAGE bezeichnet, und die Etsch zur Adria oder, als Alternative
die Garda Passage, von der Etsch bei Mori Uber den Kanaltunnel Adige-Garda, den
Gardasee, den Mincio und den Po zur Adria.

Die Schiffspassage soll fur die auch auf der Donau verkehrenden Schiffe der EU Klasse
V amit einer Breitevon 11,40 m und einer L ange von 109 m ausgelegt wer den.

Dieses paneuropéische Projekt verspricht die Lésung der Verkehrs- und der damit
zusammenhangenden Umweltprobleme vor allem auf der Brennerachse. Indirekt wird
es aber auch in grof3en Teilen Europas zu einer Verlagerung des Gltertransportes von
der Stral3e auf das Schiff und die Bahn und zu einer enormen Energieeinsparung und
Reduzierung der CO,.Emission fuhren.

Die WasserUberleitung im Rahmen der Tirol-Adria Wasserkraftwerke ermoglich die
Schiffbarmachung der Etsch ab Meran und ist vorrangig der Hoch- und
Niedrigwasserregulierung und den Erfordernissen der Schifffahrt auf der DONAU-
TIROL-ADRIA-PASSAGE anzupassen. Bei der Planung der TIROL-ADRIA
WASSERKRAFTWERKE wird diese Vorrangstellung ber ticksichtigt.

C:

MAGNETSCHWEBEBAHN
MUNCHEN - VERONA

Die Kanaltunnels zwischen Inn und Etsch bieten neben der Nutzung as Schiffspassage die
Moglichkeit zu einer weiteren Nutzung fur eine Magnetschwebebahn. Diese soll die
Verkehrsknoten Munchen, Innsbruck und Verona verbinden.(Streckenldnge ca. 330 km)
Dadurch freiwerdende Kapazitdten der Eisenbahn konnen so Gltertransporten zur Verfiigung
stehen und die Straf3e entlasten.

D:

HOCHSPANNUNGS-GL EICHSTROM-UBERTRAGUNG
Deutschland - Osterreich und Italien

Die gesamte Trasse der M agnetschwebebahn M linchen -Verona hat ideale
Vorraussetzungen fiir eine Hochspannungs-Gleichstrom-Ubertragung (HGU). Durch
die Verbindung der Netze Italiens, Osterreichs und Deutschlandswird das eur opdische
Stromverbundnetz und der Strommarkt gestérkt.



